SAMBREVILLE

le Plan Communal

de Mobilité :

en marche vers une mobilité plus durable
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- Plan Communal de Mobilite
de Sambreville

.~ Avec le plan communal

- de mobilité (PCM),

~ Sambreville se dote d'un
- outil indispensable pour
 repenser l'ensemble des
- déplacements de la com-
_ mune, en mettant l'accent
- sur les objectifs choisis

- par les citoyens, & savoir:
la sécurité, 'amélioration
de la qualité de vie et le
 développement des

~ modes de proximité
 (piétons-vélos).

t
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! SAMBREVILLE
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Une commune multipolaire

¢ La commune de Sambreville (27 200 habitants et 7
¢ 400 emplois) est constituée d'un ensemble de

: poles d'habitat et d'emplois avec notamment deux
i communes principales centrales : Tamines et

¢ Auvelais concentrant l'essentiel des habitants

. (60%) et des emplois (30%), cinq villages périphé-
© riques (Arsimont, Falisolle, Keumiée, Moignelée et

i Velaine) et un grand péle industriel situé a la rue

i des Glaces Nationales (30% des emplois).

La position majeure de la commune en basse
Sambre sur I'axe est — ouest Charleroi-Namur est
: renforcée par une bonne accessibilité par voie
: d'eau (Sambre), voie ferrée (dorsale wallone) et
¢ autoroute (E42). De plus, deux routes importantes
¢ a4 bandes de circulation desservent la commu-
. ne et permettent I'accés rapide aux poles princi-
¢ paux : il s'agit de la N98 (flux nord-sud en liaison
¢ avec l'autoroute) et de la N9O (flux est-ouest en
+direction de Charleroi-Namur).

Trop de trafic

. L'étude de la mobilité des habitants et

: employés de la commune montre une forte

i prépondérance des déplacements en voitures.
Cette forte utilisation de ce moyen de trans-

¢ port, ainsi qu'une hiérarchisation non adaptée

. des voiries de la commune, engendrent des
charges de trafic importantes dans les traver-
sées des centres de Tamines et d'Auvelais. La

. conséquence se traduit par un encombrement

: des centres, une dégradation des conditions

i de sécurité des déplacements doux et de la

: qualité de vie en général.

. Pres d’un véhicule sur deux en tran-
. sit dans Tamines et Auvelais

i Le trafic de transit a l'intérieur des centres ou

: en traversée des villages est trés important et
¢ cause des nuisances et de l'insécurité par rap-
¢ port aux autres flux.

Nous vous rappelons que le trafic de “transit”

: regroupe tous les véhicules qui traversent le

i centre ville sans s’y arréter, ni pour les com-

: merces, ni pour les écoles, ni pour les gares,
ni pour les bureaux. Ce trafic de “transit” n'ap-
porte donc que des nuisances.

: Dans le cas de Sambreville, ce transit est, par
¢ ailleurs, tout a fait évitable en traversée des

: centres en raison de la configuration du

: réseau permettant I'utilisation des voiries &

: grand gabarit telles que la N90 et la N98.
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¢ Keumiée

Aiseau-Presles

: zones habitées

2 zones industrielles
autoroute et routes a
grand deébit

Sambre navigable
Chemin de fer (gares)

Pressiqﬁ du trafic
(rapporté a une voie)
@ <4000 uvéhjj

(C) 4000 < x < 8000 uvéhj

@ > 8000 uveéh)]

e CTAMINES

@ 0D écoles 2'800 veh./j

gasess®

+«s- Somme Cordon 49'000 véh./j

A\

A ®Transit 16'750 véh./j

N

® Interne 2'000 véh./j

e 8 &I

AUVELAIS
i 109 CBYE
0D s 2300 |

««=« Somme Cordon 40'000 véh./j ‘

@ Transit 13'550 véh./j

[ o, "%,
L @ Echange 10'000 véh./j

nterne 2000 véhfj |

o,




Nombrede _Capacité

véhicqTes
e e 1465 places

o 5 775 usagers

Occupation maximum 68 %

CD (<1h30): 3 965 us.| [y

1000 —

[E5 Courte durée 68%
— 80% | [ Moyenne durée  12%
B Longue durée 6%
B Véhicules entrés 9%
—1 609 M Véhiculessortis 4%
I Véhicules ventouses 1%

— 70%

200

Sortis : 250 us,

ventouses : 30 us.
S

wr B B i i '7 ﬁ ’Hﬂ— = 50% — Capacité
J A\ i ; f i —--Occupation moyenne
600 - B I ‘Ilgi;_—,_ —{ 40%
VD (1h30- 4h30) 685 us. Structure
400 |~ des usagers
LD (>4h30) : 330 us. “*  Auvelais

Entrés : 515 us.

Nombrese e (D 940 usagers

1200 1250 places

Occupation
maximum 87 %

00 % [ Courte durée 59%
_lgpy, FMoyenne durce  12%

1000

o mm Longue durée 9%
b
| B Véhicules entrés  13%

800

-=70% | mmveticules sortis 6%
| |60 % mmVeéhicules ventouses 1%
| 50 % _CapaciIe‘

~-Occupation moyenne

—40 %

| 13 Structure
2% des usagers

0% Tamines

0%

IS
& Heures

1 \
7 23 /")
—
/ e
I ? oy I
\ Ecole /J
155/156 (/ Aux combattants ‘\
I \
7 F \
—_ Gare
. 363
1472 LRug 2
O
155/156 98
e~ $ . i -
\ AL, Rkt Y
-\ 36 F \ )
1 589 Hopit 3 .~'-._§a..),-‘
@ @ terminus des bus \ 14725 58 -4:36 36\.-". \
—— ligne suburbaine 150236 Gare 1502 \
(plus d'un bus/h) /: 150a \
== = prolongation et 155/15§ 30 r 3 l--.....(;,_\ \
variantes :' 1502 150a D \
== = igne rurale (moins I % ."3 J N —
d'un bus/h) parcours | : 150a 7 <
principal 1 ..' o S
esoe [igne rurale, : / \,\
variante d'itinéraire 1502 7
i - as, 0 1 km
= = |imite communale 1 S, * —
Ligne 58 : services cadencés / '.. Noko
ala demi-heure en heure de N K]
pointe du matin et du soir Fond de carte : IGN

e i ;JL‘U F
gl Lalah
<|EBrxelc® 130
B . descentes
<I] a N par jour EWTN]
= montées
par jour

Tamines

v z
@ Fréquentation hebdomadaire (Tamines et Auvelais) )} Arsimont ks
Moyenne en Semaine Neeg L 1\
5000 4 300 Mouvements/jour [71 Descentes / jour YRR
4500[4 300 4300 4450 4400 4500 gy yonieeq jour {
400G $eeeee o0ee0anasopaasodaca 5 Y
3500 3 g A
3000 : /
2500 s Moyenne Week-end
2000 1100 Mouvements/jours
1500 1420 2
1000 . 8%, .. 8
=
500 2
0 g
Lundi  Mardi  Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche ,,3,

Sources;Huré[?gg‘;QAflGﬁ?ﬂlf‘iJD()?

— ST SF
¥ 2000

Citec Ingénieurs Conseils Cooparch R.-U.

DIAGNOSTIC Etat des lieux |

Stationnement : une gestion
inexistante

Dans les centres de Tamines et d'Auvelais,
l'offre & disposition est abondante mais son uti-
lisation inégalement répartie dans l'espace. A
part quelques zones bleues trés restreintes,
I'offre est essentiellement gratuite et sans limi-
tation de durée. Celle-ci ne permet donc aucu-
ne gestion des différents types d’usagers.

De plus, les usagers longue durée (stationnant
plus de 4h30), méme s'ils ne représentent que
8% des usagers totaux, consomment environ
30% de l'offre en stationnement public.

La réserve en terme d'offre (nombre de places)
nous permet d'envisager des mesures de
requalification d'espace public avec une modi-
fication dans la gestion des places pour une
meilleure répartition du stationnement.

Les TEC : une offre mal connue

Le réseau des bus de la commune souffre
d'une mauvaise lisibilité, en raison de la
complexité des circuits, des diverses variantes
d'itinéraires et de I'absence d'informations
(horaires et plans).

La fréquentation est insatisfaisante (taux d'oc-
cupation des véhicules souvent faibles) avec une
utilisation assez exclusive par la population
scolaire et quelques habitués.

Le train, un mode de déplacement
rapide et efficace

Sambreville comporte deux gares : Tamines et
Auvelais.

En semaine, 117 trains quittent TAMINES tous
les jours. Pour AUVELAIS, on dénombre 83
trains tous les jours.

Le train permet de relier rapidement (quelques
minutes) et frequemment (plusieurs fois par
heure) Tamines et Auvelais.

Les liaisons avec Namur, Charleroi et
Bruxelles sont elles aussi réguliéres et perfor-
mantes. Des villes comme Liége, Anvers et
Lille sont également trés accessibles par le
train.




| DIAGNOSTIC Etat des lieux ,

Le vélo : une mobilité oubliée

: Ce mode de transport attractif sur les courtes

. distances (< 3 km) est tout a fait adapté & la
commune pour des déplacements vers les
écoles, vers les lieux de travail et de loisirs,

: notamment en relation avec les centres de

. Tamines et d'Auvelais.

Cependant, la forte carence actuelle d'aména-
gements ne permet pas d'assurer la sécurité

. des cyclistes et de développer ce mode de

. déplacement.

Le piéton : le laissé pour compte

. Toute personne effectuant un déplacement est
¢ aun moment ou un autre un piéton, un usager
. fragile par rapport aux autres usagers de la

i route, dont il faut garantir indiscutablement la

. séeurité.

i Les cheminements piétons a Sambreville sont,

. de maniére générale, peu satisfaisants, tant en

. terme de sécurité (discontinuité, manque de tra-
versees, manque de modération du trafic), que de
confort (étroitesse des trottoirs, encombrement,
revétement, manque d'abaissements).

| Les OBJECTIFS a atteindre
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Vous avez choisi (selon sondage effectué auprés de la population en février 2002)

@ Diminuer les déplacements voitures 8%

Faciliter les transports
el professionnels 9%

l'accessibilité

= Favoriser les transports '
=~ publics 12% N /

? Augmenter I'embellissement  13%

.\ ; Augmenter

Améliorer la sécurité 1 Q%A’G-2

10%b
! Diminuer les nuisances 14%

Favoriser les déplacements
de proximite et des personnes
a mobilité réduite ~ 15% [ =\

0'0
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*’r&ssurer la lisibilité des centres

depuis le réseau principal:
N90 et N98.

Maitriser le trafic de transit dans
les centres, les villages:
déclassement des autres axes de
pénétration des villes et viIIages.J

I,Optimaliser le jalonnement en
direction des centres

(villes et villages)

|dentifier les entités "habitats" et
"zones industrielles"

,e
(" Mettre en place un jalonnement
complet et distinct pour les
deux roues:
- itinéraire "école"
- itinéraire "promenade”

N 988 4

Cadence plus
importante
sur la boucle

légende:

=H>= sens 1 | lignes de
== sens? bus

O carrefour de

transhordement

| ® zones habitées

LA . »
777 zone industrielle

-~ :;’/ ¥
Z

I

— 4

Traversées des

routes principales

Création de
parkings
deux roues

Aménagement des
routes de desserte et
carrefours d'acces a
I'école

)

Modération des abords
immédiats de I'école :

Citec Ingénieurs Conseils

Cooparch R.-U.

Concentrer sur les grands axes

Une réorganisation de la hiérarchie du réseau
est nécessaire, afin de favoriser |'utilisation
des grands axes (N90 et N98) pour le trafic de
transit.

Cette mesure et les moyens qu'elle nécessite
(signalisation, aménagements,...) répond a la
volonté de désengorger les centres d'un trafic
non utile et d'y améliorer la sécurité et la quali-
te de vie.

Développer I'alternative modale
Renforcer le réseau TEC

Répondant & un concept appelée "boucle urbai-
ne" qui s'oriente vers une amélioration de la
desserte et des fréquences sur la boucle la
plus urbanisée, une premiére phase de
restructuration est proposée pour améliorer la
lisibilité du réseau par des mesures simples
sur les lignes existantes.

Le résultat est |'apparition d'une ligne centrale
de la commune.

Favoriser les déplacements en vélo

Pour développer la part modale du vélo et inci-
ter a son utilisation, notamment pour les dépla-
cements vers les écoles, vers les lieux de tra-
vail et de loisirs, internes a la commune, le
PCM prévoit d'établir un plan directeur deux-
roues.

Ce plan s'accompagne de toute une série
d'aménagements sécurisés et d'itinéraires
cyclables, ainsi que de places de stationne-
ment pour les deux-roues.

Sécurité des piétons et embellissement

Une des priorités du PCM est de sécuriser les
déplacements des usagers les plus faibles, a
savoir les piétons et les personnes a mobilité
réduite, surtout dans les centres villes et les
traversées de village, en agissant tant sur la
modération des vitesses que sur des ameliora-
tions des traversées et cheminements.

De plus, I'embellissement et la revalorisation
d'un certain nombre de places et de rues sont
prévus dans les centres villes et villages.




® |

Plan
déplace!

Liste des principales mesures :

* Mesures de circulation

Fermeture du haut de la rue de la Station avec
bornes amovibles (entre rue du College et rue V.
Lagneau); le trafic est reporté sur les rues V.
Lagneau-Pré-des-Haz et des Prairies,

Mise a un sens de circulation (sens sud->nord) de la
rue de la Station : uniquement pour I'accessibilité et
la desserte du centre et des écoles,

Fermeture devant les écoles (rue du Collége et rue de
I'Enseignement),

Modification de sens de circulation (rue du College et
rue St-Jean-Baptiste),

Introduction de voies bus aux carrefours a feux avec
faveurs.

* Mesures d’aménagement et de sécurité
Aménagement de la place Saint-Martin,
Aménagement devant la gare,

Aménagement de la zone du Jumelage et introduc-
tion d’'un rond-point sur Roosevelt,

Mise en place d'une zone 30 km/h dans le quartier
des écoles,

Introduction de pistes et de bandes cyclables et de
nouveaux passages piétons sécurisés,

Sécurisation de passages piétons existants.
Devant la gare

Citec Ingénieurs Conseils Cooparch R.-U.
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PLLa  Plan de déplacement de Tamines proposé
—

o \
8 \
v M \ i
R \ /
YAy [} = o
Y N930/N988 : carrefour de
controle d'acces

Carrefour-
@ N930/N988 (2N
<4

Aménagement Mesures de circulation

espace a valoriser
w « ameélioration du cheminement
piéton
D amélioration d'ensemble du
carrefour (aménagement/

sécurisation/ prise en compte
des TC, piétons, 2 roues)

[ projet d'aménagement global
(espace public : trottoir, re-
vétement, gabarits,
deux-roues, arborisation,...)

O introduction d'un giratoire

[<] nouveau carrefour a feux

I%Tm]]l}] zone de dépose-reprise liée
al'école

[ﬂ:l[ﬂIﬂ]] parking deux-roues

© secteurs d'aménagements
fraités

o aménagement de modération
pourles Tl

réduction des vitesses (40 km/h)
en raison de la présence
d'écoles
I.= 21 introduction d'une (de) zone(s) 30
= mise a sens unique de la rue
xxx rue fermée a la circulation Tl

<=> nouvelles traversées piétonnes

<=p Ssécurisation des traversées
piétonnes existantes

Ao kit école

====p- introduction de voies bus ou de
faveurs

«««s 9 introduction d'aménagements
cyclables (pistes/bandes
contresens)

>»»>> Introduction d'aménagements
cyclables en chevrons

) organisation du rebroussement




preville, - données

sures © e
o o demarcne globa

'Plan de déplacement d’Auvelais proposé

Aménagement Mesures de circulation

espace a valoriser e aménagement de modération

g, ; pour les Tl
= == amélioration du cheminement o )
piéton réduction des vitesses (40 km/h)
il en raison de la présence
amélioration d'ensemble du d'écoles

carrefour (aménagement/ i )
sécurisation/ prise en compte =21 introdluction d'une (de) zone(s) 30
des TC, piétons, 2 roues) =2 mise & sens unique de la rue
[ projet d'aménagement global
(espace public : trottoir, re-
vétement, gabarits,
deux-roues, arborisation,...)

rue fermée a la circulation T/

nouvelles traversées piétonnes

sécurisation des traversées
piétonnes existantes

kit école

QO introduction d'un giratoire

1 R

[2] nouveau carrefour a feux

===ap- introduction de voies bus ou de
faveurs

««s9 [ntroduction d'aménagements
cyclables (pistes/bandes
contresens)

>»»>> introduction d'aménagements
cyclables en chevrons

+¥) organisation du rebroussement

lﬂmm]] zone de dépose-reprise liée
al'école
II?LEUEI] parking deux-roues

© secteurs d'aménagements
traités

Liste des principales mesures :
* Mesures de circulation

Fermeture d'un trongon devant la giare avec borne
amovible; ce qui permet de limiter le transit par les
rues Libération, des 2 Auvelais et devant la gare,

Fermeture de la rue du Centre et modification du
sens du petit troncon (en direction de la place),

Aménagement de la rue du Comté comme rue d'ac- :
cés au centre et aux parkings avec un nouveau car-
refour a feux sur la N930 et la sécurisation des car-
refours,

Modification du carrefour & feux rue Romedenne en
rond point.

Aménagement d'un rond-point sur la rue Pont-Ste-
Maxence, a l'arriére du hall omnisports.

¢ Mesures d’aménagement et de sécurité
Aménagement de la place communale,
Aménagement devant la gare,

Elargissement des trottoirs sur I'av. de la Libération
et sur la rue Romedenne (entre le nouveau giratoire et
I'école),

Mise en place d'une zone 30 km/h dans le quartier
du centre,

Moderation du trafic par des rétrécissements laté-
raux et des aménagements (revétements,...),

Introduction de pistes cyclables, de parkings-vélos
et de nouveaux passages piétons securises,

Sécurisation de passages piétons existants.
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................ | Les PROPOSITIONS concertées |

Stationnement Tamines

T 7

a

AU % N

* Meilleur acces aux commerces avec places payantes a tarif progressif

Stationnement Auvelais
- W7

- LU FEp—

s e - ! g
18 < X X

—
~n <
A\\w

N

/
s

=
rue Br ﬁ gmé:jenne
(B

Pgare B

Stationnement libre

Stationnement payant

« Introduction d’une carte de stationnement pour habitants qui pourront se a durée limitée et avec

stationner sans limitation de durée
* Zone libre longue durée en dehors de ces zones

Potentiel de zone ‘\
industrielle “future" \‘
\ légende: Arsimun NgB “
=z voiries utilisables pour Al b
l'acceés des poids-lourds —-\\ \\ £

aux zones industrielles
|  centres habités protégés

plate-forme route/fluvial/ferroviaire '
- Développer le

nuisances liées au trafic o H; transport par rail
s poids-lourd non résolues ;ﬁg;’,’ N7 et ﬂegve P
O points de sécurité a régler %}g} ) t - Développer le
[ développement de plate- A l transfert .
forme route/fluvialfferro- '\ route -> rail et
Viaire \ A fleuve
ARBANET D 2 BEN
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tarif progressif

mmm Zone de dépose minute
école de tres courte durée (30 min.)

XXX Stationnement interdit
[@ Parkings publics

nnels
4

pour I'accessibilité aux zones industrielles

par les poids-lourds

* Développement du transport des marchan-
dises par le rail et par le fleuve

« Sécurisation des carrefours en lien avec
les grands axes




Les PROPOSITIONS concertées |

V\“ea - e
o Sambre onne
Le Pcimb\e & mesuif’ che globa
n
r‘\\:s.cr'\\le\nt dans un®
e\ é\lO\U\Ne

@ |igne centrale 58 |7 y
Objectifs de fréquences en
= Ligne 147a premiére phase :
Ligne 58 : 2 passages /h.,
e i renforcé en heure de pointe : un
Ligier 1581188 bus tous les 1/4 dheure entre les it
B omm— i deux gares ? e
) Ligne 150a h| Lignes 155 et 156 : 2 passage /h
sur le trongon commun. 0
Ligne 36 Lignes 150a et 36 :
10 & 12 passages/jour, cadencés
‘ Terminus al'heure autant que possible.

Sécurité des flux de transports individuels

* Sécurisation des principaux carrefours
situés sur les routes a quatre bandes

* Maitrise du trafic de transit et limitation du
tonnage dans les zones habitées

Sécurité/Déplacements doux

* Création de zones 30 dans les quartiers du
centre

* Elargissements de trottoir

* Nouveaux passages piétons et sécurisa-
tion

* Modération devant les écoles

* Plan directeur deux-roues

Citec Ingénieurs Conseils Cooparch R.-U.

S'inscrivant dans le concept "boucle urbaine”,
une 1ére phase d'amélioration de la lisibilité du
reseau et de l'offre consisterait a étoffer les ser-
vices dans le sillon le plus urbanisé du territoire
de Sambreville. Cette amélioration pourrait étre
étendue aux quartiers de Jemeppe-sur-Sambre
qui prolongent ce sillon.

De maniére a ne pas bouleverser le réseau,
I'augmentation de l'offre résulterait de I'extension
de la ligne 58 jusqu'a Moignelée via Tamines-
gare. La coordination des horaires offrirait alors
un service cadencé (1/2 heure).

Ce service formerait une ligne centrale au
besoin renforcée entre Moignelée et Rominet. Le
parcours des lignes 155 et 156 peut étre adapté
par ['economie du détour par Moignelée, vu la
nouvelle desserte offerte par la ligne centrale.
De plus, la scission de ces deux lignes et leur
transformation en lignes bidirectionnelles offre un
doublement de la fréquence sur le trongon com-
mun entre les deux gares. Le trajet délaissé par
les lignes 156/155 peut-étre repris par la ligne
147a.

Par principe de lisibilité, les lignes 36 et 150a
suivraient chacune le parcours le plus porteur en
terme de desserte. Les variantes d'itinéraire
étant soit assurées sous des films spécifiques
(36A, 36B etc.), soit abandonnées a une corres-
pondance avec une autre ligne, par exemple
pour certains trajets de la ligne 150a a destina-
tion d'Auvelais ou de la ligne 36 vers la gare de
Tamines. )

Jalonnement/Régulation
* Favoriser I'utilisation des grands axes &=

* Utiliser la régulation comme instrument
de contréle:

- pour limiter le transit dans les centres
- pour favoriser TEC et deux roues




Plan d’Action

Conseils pratiques pour une
mobilité durable
Je dois me déplacer. Comment faire?

' 1. Pour une distance de moins d'un kilométre, le
* trajet peut s'effectuer a pied en moins d'un
quart d'heure et c'est excellent pour la santé.

2. Pour une distance de 3 4 4 kilométres, le
déplacement peut se faire 4 vélo €galement
en moins d'un quart d'heure.

3-dF;Cr>]trJ]ré dgjedésétgnges plus longues, et gtant !
oot g nol d%snSambrewHons habitent 3 \

Objectifs applicables
a toute la commune |
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Interventions Court terme Moyen terme Long terme
y
(< 3 ans) (3 -10 ans) (>10 ans)
1 |Sécurisation des déplacements Marquages, aménagements |Aménagements, régulation de Infrastructures
légers de sécurisation carrefours, échangeurs (passerelle, échangeur)
2 [Modération des vitesses Traversée Falisolle Zones 30, aménagements des
axes (Velaine, Tamines, Auvelais)
3 |Nouveau schéma de circulation Essais fermetures Fermetures, inversion de sens
Tamines, Auvelais
4 [Limitation du transit dans les centres Essais fermetures, essais Fermetures, inversion de sens
modération, améliorations Tamines, Auvelais, jalonnement
légéres du jalonnement
5 |Interventions devant écoles Fermetures légéres Aménagements de modération
6 |Embellissements des espaces publics Place communale d'Auvelais |Places St-Martin, devant gares,
Arsimont, Velaine, Falisolle
7 |Mobilités douces Marquage chevrons, parkings |Pistes, bandes, contresens
8 |Restructuration des transports publics Phase 1 : restructuration légére |Phase 2 : restructuration
p g
9 | Politique du stationnement Suppression pour sécurisation |Nouvelle gestion Politique P+R
Agenda

Du 5 février au 14 mars 2003 : Exposition a la bibliotheque communale
Jeudi 13 fevrier 2003, 19h  : Soirée diinformation a la salle des fétes (Tamines)
Mardi 18 février 2003, 19h  : Soirée d'information a la salle Lacroix (Auvelais)

. Contacts:
.« Monsieur G. Jaumart (071/ 260 205) : Echevin des travaux et de la mobilité
* Monsieur P. Petit (071/ 260 260) : Directeur des travaux et conseiller en mobilite
« Monsieur P. Adam  (071/ 260 275) : Agent technique au bureau d'études communal et conseiller en mobilité
+ Site internet de la commune : www.sambreville.be
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